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(54) Kopfstutze fur Kraftfahrzeugsitze 

(57) Eine Kopfstutze (10) fur Kraftfahrzeugsitze 
weist ein relativ zu einem Hauptkorper (11) der Kopf- 
stutze (10) entlang einer Linearbewegungsrichtung (bei 
z) beweglich am Hauptkorper (1 1) gefuhrtes, eine Kopf- 
anlageflache (40) aufweisendes Kopfanlageteil (12) auf. 
Letzteres ist ausschliefclich durch die Energieentlastung 
mindestens eines entgegen dem Ausfahrsinn des Kopf- 
anlageteils (12) verspannbaren mechanischen Feder- 
speichers (S) nach vorn zum Hinterkopf des 
Fahrzeuginsassen bewegbar. Dabei sind zur Linearbe- 
wegung des Kopfanlageteils (12) zwei zylindrische, ins- 
besondere kreiszylindrische, rohrartige K6rper(16 t 19) 
teleskopierend ineinander angeordnet und relativ zuein- 
ander beweglich. Eine Kopfstutze (10), welche die bei 
einem Crashgeschehen auftretenden nachteiligen 
Federeigenschaften einer Sitzlehne mit baulich einfa- 
chereren Mitteln als bisher berucksichtigt, wird dadurch 
geschaffen, daft der mechanische Federspeicher (S) in 
dem zentralen Hohlraum (H) der beiden rohrartigen 
Korper (16, 19) angeordnet ist. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Kopfstutze fur Kraft- 
fahrzeugsitze entsprechend dem Oberbegriff des 
Anspruchs 1. Eine solche durch die DE 39 00 495 A1 5 
(s.dort Fig. 3) bekannte Kopfstutze soil durch eine 
gegebenenfalls zusatzlich bewegliche Kopfanlagefla- 
che besondere Verhaltnisse bei einem eventuellen 
Crash-Geschehen berucksichtigen. 

[0002] Die Kopfstutze gemaft der DE 39 00 495 A1 w 
gestattet, ohne zusatzliche sitzlehnenseitige Mittel zu 
benotigen, bei einem Crashgeschehen eine Verlage- 
rung der kopfstutzenseitigen Kopfanlageflache nach 
vorn zum Hinterkopf des Fahrzeuginsassen. 
[0003] Die Kopfstutze gemaft der DE 39 00 495 A1 15 
verwendet dazu ein im Hauptkorper der Kopfstutze 
nach vorn verschwenkbares oder linear nach vorn ver- 
schiebliches Kopfanlageteil (s. Fig. 3), welches, unter- 
stutzt durch die Entlastung eines vorgespannten 
Federspeichers, unter der Wirkung z.B. eines sich auf- 20 
blahenden Airbags nach vorn bewegt wird. 
[0004] Zudem gelangen bei der Kopfstutze gemaft der 
DE 39 00 495 A1 Mittel zum Einsatz, welche eine per- 
sonenbezogene individuelle Annaherung der kopfstut- 
zenseitigen Kopfanlageflache an den Hinterkopf des 25 
Fahrzeuginsassen durch eine gesonderte Horizontal- 
verstellung der Kopfanlageflache, z.B. bei Antritt der 
Fahrt, gestatten. 

[0005] Die Kopfstutze gemaft der DE 39 00 495 A1 
wird indessen ate " erbesserungsbedurftig empfunden, 30 
zumal sie mit einem erheblichen technischen Aufwand 
verbunden ist. 

[0006] Gemaft einer CD-Rom "Autoliv's ANTIWI- 
PLASH SEAT (AWS)" Copyright 1 998, Autoliv Hammar- 
verken AB (SE), ist der Bewegungsablauf eines Kfz- 35 
Sitzes mit Kopfstutze beim Crashfall gezeigt. Als Beson- 
derheit fallt auf, daft sich aufgrund der crashbedingten 
Lasten die Sitzlehne uber ihre Biegelinie nach hinten 
wegbewegt. Hierbei wird die Kopfstutze mitgenommen, 
derart. daft sich die kopfstutzenseitige Kopfanlagefla- 40 
che vom Hinterkopf des Fahrzeuginsassen wegbewegt, 
so daft folglich ein schadlicher zusatzlicher Beschleuni- 
gungsweg des Kopfes entsteht. 

[0007] Gemaft der vorbezeichneten CD-Rom wird die- 
ser durch die Eigenfederbewegung der Sitzlehne 45 
bedingte Beschleunigungsweg dadurch ausgeglichen, 
daft die Kopfstutze einschlieftlich ihrer in der Sitzlehne 
gehaltenen Tragstangen urn eine in der Sitzlehne ange- 
ordnete Schwenkachse entgegen der Federbewegung 
der Sitzlehne nach vorn geschwenkt und dabei an den so 
Hinterkopf des Fahrzeuginsassen angelegt wird. 
[0008] Die gemaft der vorgenannten CD-Rom darge- 
stellte Losung wird, zumal sie eine besondere Konstruk- 
tion der Sitzlehne voraussetzt, als technisch sehr 
aufwendig empfunden. 55 
[0009] Ausgehend von der Kopfstutze gemaft der DE 
39 00 495 A1, liegt der Erfindung die Aufgabe 
zugrunde, eine Kopfstutze kompakter Bauform zu 



schaffen, welche die bei einem Crashgeschehen auftre- 
tenden nachteiligen Federeigenschaften einer Sitz- 
lehne mit baulich einfacheren Mitteln als bisher 
berucksichtigt. 

[0010] In Verbindung mit den Merkmalen des Oberbe- 
g riffs des Anspruchs 1 wird diese Aufgebe entspre- 
chend den Merkmalen des Kennzeichenteils des 
Anspruchs 1 gelost. 

[0011] Merkmale der erfindungsgemaften Losung 
bestehen darin, daft das die kopfstutzenseitige Kopfan- 
lageflache bildende Kopfanlageteil ausschlieftlich durch 
die Energieentlastung eines mechanischen Federspei- 
chers nach vorn zum Hinterkopf des Fahrzeuginsassen 
bewegt wird. Dies bedeutet. daft die Erfindung sich auf 
die Energieentlastung eines mechanischen Energie- 
speichers beschrankt und nicht etwa eines zusatzlichen 
Airbags bedarf. 

[0012] Dabei kann die Vorwartsbewegung des Kopf- 
anlageteils in bevorzugter Weise eine Linearbewegung 
sein. 

[0013] Eine Linearbewegung wird zwecfcmafiig 
dadurch erzielt, daft zwei zylindrische, insbesondere 
kreiszylindrische, rohrartige Korper teleskopierend 
ineinander angeordnet sind und in ihrem zentralen 
Hohlraum einen Federspeicher, wie z.B. mindestens 
eine sich parallel zu den Rohrlangsachsen erstrek- 
kende, in Achsrichtung verspannbare Feder, wie z.B. 
eine Schraubendruckfeder od. dgl., aufnehmen. Der 
Federspeicher bzw. die Feder stutzt sich dabei auf den 
einander entgegengesetzt und voneinander.distanziert 
angeordneten Boden- bzw. Abstiitzflachen der beiden 
teleskopierend angeordneten Zylinderrohre ab. 
[0014] Bevorzugt werden kreiszylindrische Zylinder- 
rohre verwandt. Letztere nehmen eine einzige koaxial 
zu ihnen angeordnete Schraubendruckfeder, ins- 
besondere eine zylindrische Schraubendruckfeder, auf. 
[0015] Erfindungsgemaft sind weiterhin Mittel vorge- 
sehen, welche den mechanischen Federspeicher in sei- 
ner gespannten Lage halten und denen 
Verriegelungsmittel zugeordnet sind, die mittels eines 
im Zusammenhang mit dem Crashgeschehen wirksa- 
men Sensors entriegelt werden, so daft sich der Feder- 
speicher entspannen und dabei das Kopfanlageteil in 
Richtung Hinterkopf bewegen kann. 
[0016] Ein besonders vorteilhaftes Verriegelungsmit- 
tel fur einen Federspeicher kann darin bestehen, daft 
dieser mittels eines metallenen Spanndrahts in seiner 
gespannten Stellung gehalten wird." Dieser Spanndraht 
wird bei einem Crashgeschehen von einem elektri- 
schen Strom durchflossen, so daft die dabei entste- 
hende Stromwarme den Spanndraht zum Schmelzen 
und Reiften bringt, worauf sich die Energie des mecha- 
nischen Federspeichers, verbunden mit einer Vorwarts- 
bewegung der Kopfanlageflache. entladen kann. 
[0017] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind 
entweder im Hauptkorper der Kopfstutze oder in deren 
beweglichem Kopfanlageteil Stutzmittel vorgesehen, 
welche zumindest bei Erreichen der am weitesten aus- 
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gefahrenen Relativposition der Kopfanlageflache den 
Hauptkorper der Kopfstutze und das Kopfanlageteil mit 
dessen Kopfanlageflache voneinander arretierend 
distanzieren. 

[0018] Eine bevorzugte Ausfuhrungsform der Erfin- 
dung besteht darin, daft innen am Hauptkorper oder am 
Kopfanlageteil mindestens ein bei Spannstellung des 
Federspeichers eingeschwenkter Schwenkarm vorge- 
sehen ist, welcher bei Erreichen der ausgefahrenen 
Endlage des Kopfanlageteils durch Federwirkung in 
eine gestreckte Stutzlage versetzt wird. die eine Wie- 
derannaherung des Kopfanlageteils zum Hauptkorper 
verhindert. Dieses insbesondere fur den Fall, dad der 
Kopf des Fahrzeuginsassen wahrend des Crashge- 
schehens gegen die kopfstutzenseitige Kopfanlagefla- 
che zuruckbewegt wird. 

[0019] Zweckmaftig ist die erfindungegemafte Kopf- 
stutze mit der Moglichkeit einer Horizontalverstellung 
versehen. Dabei kann es sich urn eine Horizontalver- 
stellung handeln, bei welcher das Kopfanlageteil unter 
Einbeziehung des Federspeichers jeweils teilweise 
bzw. iiber einen Teil des Federweges entweder in des- 
sen Spannsinn oder in dessen Entspannungsinn 
bewegt wird. 

[0020] Andererseits sieht die Erfindung auch vor, das 
Kopfanlageteil mitsamt dem mit seiner maximalen Spei- 
cherenergie aufgeladenen Federspeicher, der sich 
einenends innen am Kopfanlageteil und andernends an 
einem mit dem Hauptkorper verbundenen Widerlager 
abstutzt, gemeinsam mit dem Kopfanlageteil und dem 
Widerlager (welches sich wiederum unter Einbeziehung 
eines Horizontalverstellweges am Hauptkorper der 
Kopfstutze abstutzt) in beiden Richtungen horizontal zu 
verstellen. 

[0021] Daruber hinaus sieht die Erfindung die Mog- 
lichkeit vor, zwecks Horizontalverstellung die gesamte 
Kopfstutze bezuglich ihrer Basis (die z.B. von zwei Trag- 
stangen gebildet sein kann) in horizontaler Richtung 
entweder zum Hinterkopf des Fahrzeuginsassen hin 
oder von diesem horizontal weg zu bewegen. 
[0022] Eine Horizontalverstellung einer Kopfstutze 
insgesamt kann entsprechend der DE 31 09 522 C2 
oder beispielsweise entsprechend der DE 33 35 497 C2 
ausgebildet sein. 

[0023] Ein wichtiges Erfindungsmerkmal besteht 
darin, daft die Horizontalverstellung bei einem Crashge- 
schehen entweder von sich aus selbsttatig oder durch 
andere Mittel arretierbar ist. 

[0024] Ein anderes wichtiges Erfindungsmerkmal 
besteht darin, daft eine gegebenenfalls vorhandene 
Hohenverstellung der Kopfstutze. sei diese kopfstutzen- 
intern oder sitzlehnenseitig vorhanden, bei einem Cras- 
hgeschehen selbsttatig oder durch andere Mittel 
arretierbar ist. 

[0025] Die vorbezeichneten Arretierungsmittel der 
Horizontal- und/oder Hohenverstellung konnen indes- 
sen auch vor einem etwaigen Crashgeschehen bereits 
wahrend des normalen Fahrbetriebs arretiert sein. 



[0026] In weiterer Ausgestaltung der Erfindung wird 
anstelle des mechanischen Federspeichers ein mecha- 
nischer Energiespeicher eingesetzt, der eine im zentra- 
len Hohlraurh der beiden rohrartigen Korper 

5 angeordnete Kolben-Zylindereinheit aufweist, deren 
Zylinderinnenraum mindestens mittelbar von einem 
Speichermedium zur Bewegung des Kolben und/oder 
des Zylinders im Ausfahrsinne des Kopfanlageteils 
beaufschlagbar ist. 

w [0027] Diese erfindungsgemafte Ausbildung eines 
mechanischen Kraft- bzw. Energiespeichers gestattet 
hinsichtlich des Gewichts und der fur den Ausfahrvor- 
gang des Kopfanlageteils ggf. erforderlichen Energie- 
dichte eine groftere Variationsbreite als diese bei der 

15 Verwendung von Energiespeichern mit starren Federn, 
wie z.B. von Stahl-Schraubendruckfedern, erzielbar 
ware. 

[0028] So sieht die Erfindung beispielsweise vor, in 
Verbindung mit einem Crashgeschehen den Zylinderin- 

20 nenraum mindestens mittelbar von dem Gasstrom einer 
Gasquelle zu beaufschlagen. Der dabei aufgebaute 
Gasdruck kann, ahnlich wie bei einem entlasteten 
Federspeicher mit starren Federn, als Rucklaufsperre 
eingesetzt werden. 

25 [0029] Weiterhin sieht die Erfindung vor, die Gas- 
quelle der Kolben-Zylindereinheit unmittelbar zuzuord- 
nen oder, falls es die Besonderheiten eines 
Anwendungsbeispiels erfordern, von der Kolben-Zylin- 
dereinheit entfernt anzuordnen. 

30 [0030] Aufterdem sieht die Erfindung vor, daft der 
Gasstrom in Verbindung mit einem Crashgeschehen 
unmittelbar auf den Zylinderinnenraum wirkt. Falls es 
Besonderheiten eines Einzelfalles erfordern, ist es auch 
moglich, den Gastrom unter Zwischenschaltung einer 

35 hydraulischen Verbindung auf den Zylinderinnenraum 
wirken zu lassen" 

[0031] Bei der Gasquelle selbst kann es sich urn einen 
vorgespannten Gasspeicher handeln; auch ist es mog- 
lich, daft die Gasquelle in Form chemisch gebundener 

40 Energie vorliegt. 

[0032] Ein anderes Ausfuhrungsbeispiel entspre- 
chend der Erfindung sieht vor, daft die mechanische 
Wirkungsachse des Federspeichers oder des mechani- 
schen Energiespeichers von der Linearbewegungsrich- 

45 tung unterschiedlich ist und der Federspeicher oder der 
Energiespeicher uber eine mechanische Bewegungs- 
kupplung mit dem Kopfanlageteil verbunden ist. 
[0033] Bei Anwendung der vorgeaannten Erfindungs- 
merkmale konnen der Federspeicher bzw. der mechani- 

50 sche Energiespeicher innerhalb der beiden rohrartigen 
Korper praktisch eine beliebige Einbaulage einnehmen, 
weil die Wirkverbindung zwischen dem Federspeicher 
bzw. dem mechanischen Energiespeicher und dem zu 
bewegenden Kopfanlageteil uber eine mechanische 

55 Bewegungskuppiung erfolgt. 

[0034] Eine solche mechanische Bewegungskupp- 
iung kann zugleich so ausgestaltet sein, daft diese eine 
Bewegungs-Untersetzung oder Bewegung-Uberset- 
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zung enthalt. 

[0035] Fur den Fall also, daft die Kolben-Zylinderein- 
heit einen fur die Ausfahrbewegung des Kopfanlageteils 
zu geringen Maximalhub aufweisen sollte. wird eine 
mechanische Bewegungskupplung eingesetzt. die 
zugleich eine Ubersetzung der Antriebsbewegung des 
Feder- oder Energiespeichers gestattet. 
[0036] Eine im Hinblick auf die Position des Fahrzeug- 
insassen optimale Ausgestaltung ist erfindungsgemaB 
so beschaffen, daft der bei einem Crashgeschehen 
wirksame Sensor sitzlehnenseitig in Hohe des Huftge- 
lenkdrehpunkts, namlich des sogenannten H-Punkts, 
angeordnet ist. 

[0037] In den Zeichnungen sind bevorzugte Ausfuh- 
rungsbeispiele entsprechend der Erfindung naher dar- 
gestellt, es zeigen 

Fig. 1 einen Vertikalschnitt durch eine Kopfstutze 
mit aufgeladenem (gespanntem) Federspeicher, 

Fig, 2 einen Horizontalschnitt entsprechend der 
Schnittlinie ll-ll in Fig. 1, 

Fig. 3 in Anlehnung an die Darstellung gemaft Fig. 
1 die Kopfstutze nach Entlastung bzw. nach Aus- 
fahren des Federspeichers, und 

Fig. 4 in Anlehnung an die Darstellung gemaft Fig. 
1 eine Ausfuhrungsform einer Kopfstutze mit aufge- 
ladenem Energiespeicher. 

[0038] Eine Kopfstutze 10 fur Kraftfahrzeugsitze weist 
einen Kopfstutzen-Hauptkorper 11 und ein relativ zu 
letzterem etwa entlang der aufwarts geneigten Achse x 
nach vorn in Richtung z bewegbares Kopfanlageteil 12 
auf. 

[0039] Die Kopfstutze 10 verfugt uber eine Basis in 
Gestalt von zwei Tragstangen 13, welche in nicht naher 
gezeichneter Weise in einer nicht dargestellten Sitz- 
lehne hdhenverstell- und arretierbar sind. Die beiden 
rohrformigen Tragstangen 13 sind mittels eines eben- 
falls rohrformigen Jochs 14 oben miteinander verbun- 
den, welches mit dem hauptkorperseitigen Traggerust 
15 des aus Hauptkorper 11 und Kopfanlageteil 12 
zusammengesetzten Kopfstutzenkorpers K insbesond- 
ere starr verbunden ist. 

[0040] An dem Traggerust 15 ist ein kreiszylindrischer 
hohler Innenzylinder 16 mit seinem Innenzylinderboden 
18 beispielsweise mittels Nietung 17 befestigt. 
[0041] Der kreiszylindrische Innenzylinder 16 ist von 
einem kreiszylindrischen hohlen Auftenzylinder 19 tele- 
skopierend ubergriffen, dessen Auftenzylinderboden 20 
an dem Boden 21 eines etwa topffdrmigen Halteteils 22 
bespielsweise mittels Nietung 23 befestigt ist. Das Hal- 
teteil 22 bildet Bestandteil des Kopfanlageteils 12. 
[0042] Auften ist das etwa topfformige Halteteil 22 von 
einer Polsterung 24 mit einem Bezugsstoff 25 umge- 
ben. 



[0043] Innerhalb des Innenzylinders 16 bzw. innerhalb 
des von Innenzylinder 16 und Auftenzylinder 19 gebil- 
deten zentralen Hohlraums H ist eine nahezu auf Block 
zusammengedruckte, also potentielle Federspeicheren- 
5 ergie beinhaltende, Speicherfeder 41 , eine zylindrische 
Schraubendruckfeder, aufgenommen, welche sich end- 
seitig auf zwei Stutz- bzw. Federtellern 26, 27 abstutzt. ^ 
Der die Bauteile 26, 27 und 41 aufweisende Federspei- 
cher ist mit S bezeichnet. 

w [0044] Der Stutz- bzw. Federteller 27 stutzt sich innen- 
seitig auf dem Innenzylinder-Boden 18 ab, wahrend 
sich der Stutz- bzw. Federteller 26 unmittelbar (Fig. 4) 
oder mittels eines Zwischenteils 28 (Fig. 1 und 2) innen 
auf dem Auftenzylinder-Boden 20 abstutzt. 

15 [0045] Zwischen den beiden Stutz- bzw. Federtellern 
26, 27 ist ein nur in Fig. 1 dargestellter metallener 
Spanndraht 29 angeordnet, welcher die beiden 
Stutzbzw. Federteller 26, 27, letztere gegeneinander 
arretierend, in Isolierstoffbuchsen 30 durchsetzt. In 

20 schematischer Weise ist in Fig. 1 gezeigt. daft der 
Spanndraht 29 auftenseitig zwei elektrische Klemmen L 
und M aufweist, uber welche ein Stromkreis, insbesond- 
ere ein Gleichstromkreis, kurzgeschlossen werden 
kann. 

25 [0046] Das Kurzschlieften des Stromkreises erfolgt 
bei Crashbedingungen dadurch, daft ein crashempfind- 
licher Sensor ein Schaltsignal an eine Steuereinheit, 
beispielsweise an ein Relais, weitergibt. Die Steuerein- 
heit speist sodann in die beiden Klemmen L und M den 

30 erwahnten Kurzschluftstrom ein, derart, daft der Spann- 
draht 29 schmilzt und reiftt. Dadurch entfallt die axiale 
Haltekraft zwischen den beiden Stutz- bzw. Federtellern 
26, 27. Folglich bewegt der sich entlastende Federspei- 
cher S gemaft den Fig. 1-2 bzw. der aufgeladene oder 

35 aktivierte Energiespeicher E gemaft Fig. 4 den kreiszy- 
lindrischen Auftenzylinder 19 und das an letzterem 
abgestutzte Kopfanlageteil 12 in Ausfahrrichtung z nach 
auften, so daft der Zustand gemaft Fig. 3 erreicht ist, in 
welcher das ausgefahrene Kopfanlageteil 12 strich- 

40 punktiert dargestellt ist. 

[0047] Eine aus Fig. 1 ersichtliche Schwenklagerkon- 
sole 31 bildet zwei Lageraugen 32 zur Aufnahme je 
eines Lagerzapfens 33 zwecks Schwenklagerung je 
eines Schwenk-arms 34. 

45 [0048] Jeder Schwenkarm 34 ist durch eine Feder- 
ruckstellkraft entsprechend den Pfeilen F, beispiels- 
weise einer Wickel- oder Schenkelfeder, so belastet, 
daft der jeweilige Schwenkarm 34 tarstrebt ist, mit 
Bezug auf den das jeweilige Lagerauge 32 bildenden 

so Konsolenbereich 35 eine geradlinig gestreckte Stiitz- 
lage einzunehmen, die durch einen nicht dargestellten 
Drehanschlag zwischen 34 und 35 stabilisiert ist. 
Jeweils zwei Schwenkarme 34 sind uber einen Steg 36 
einstuckig miteinander verbunden. 

55 [0049] Im Zusammenhang der Fig. 1-4 ist vorstellbar, 
daft in der ausgefahrenen Position des Federspeichers 
S bzw. des Energiespeichers E (Fig. 3) die sich in ihrer 
gestreckten Stutzstellung befindenden Schwenkarme 
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34 eine der Ausfahrrichtung z entgegengesetzte Bewe- 
gung des Kopfanlageteil 12 zuruck zum Hauptkorper 1 1 
wirksam verhindern, da sich die z.B. ballig ausgebilde- 
ten Enden 37 der Schwenkarme 34 jeweils am Boden 
21 des topfformigen Halteteils 22 abstutzen. 
[0050] Erganzend sei erwahnt, daft aus Grunden 
einer Zeichnungsvereinfachung in den Fig. 1 und 4 die 
Schwenkarme 34 nicht gezeigt sind. Auch wurde z.B. 
die Gesamtanordnung des Federspeichers S mit den 
Zylindern 16, 19 bzw. der Energiespeicher E in Fig. 3 
nicht gezeigt. 

[0051] In Fig. 1 ist noch angedeutet, daft am Haupt- 
korper 11 und am Kopfanlageteil 12 vorgesehene und 
miteinander kooperierende Rastzahne 38, 39 zwar ein 
Aufschieben des Kopfanlageteil 12 auf den Hauptkorper 
1 1 gestatten, jedoch ein unbeabsichtigtes Abziehen des 
Kopfanlageteil 12 vom Hauptkorper 11 verhindern. 
[0052] Wie bereits weiter oben erwahnt, kann die 
Kopfstutze 10 mit einer Vorrichtung zur Horizontalver- 
stellung entlang der Achse x oder entlang einer zur 
Achse x geneigten Richtung versehen sein. Dazu wiir- 
den, etwa entsprechend der DE 31 09 592 C2 oder der 
DE 33 35 497 C2 tragstangenseitig (z.B. am Joch 14) 
einerseits und am Kopfstutzenkorper K andererseits die 
relativ zueinander verstellbaren Bauteile (z.B. Zahn- 
stange und Ritzel) angeordnet sein. 
[0053] Die kopfstutzenseitige Kopfanlageflache ist mit 
40 bezeichnet. 

[0054] Gemaft Fig. 4 ist anstelle des mechanischen 
Federspeichers S der Fig. 1 und 2 in dem zentralen 
Hohlraum H der beiden rohrartigen Korper 16, 19 ein 
mechanischer Energiespeicher E angeordnet, welcher 
eine Kolben-Zylindereinheit 42 aufweist. Die Kolben- 
Zylindereinheit 42 besitzt einen Hohlkolben 43, dessen 
kreisringscheibenartiges Kolbenteil A in dem Zylinderin- 
nenraum 45 eines Zylinders 46 angeordnet ist, aus des- 
sen Zylinderboden B eine mehr schematisch 
dargestellte kunststoffumhullte Treibladung 47 in den 
Zylinderinnenraum 45 und in den Hohlraum 48 des 
Hohlkolbens 43 hineinragt. 

[0055] Die Treibladung 47 kann uber zwei elektrische 
Leitungen 49, 50 gezundet werden. Dies hat zur Folge, 
daft der Hohlkolben 43 unter der Wirkung des Treibga- 
ses uber seinen gabelkopfartigen Stoftel 44 und uber 
den Stutzteller 26 den kreiszylindrischen Auftenzylinder 
19, damit also auch das Kopfanlageteil 12. nach links in 
Richtung z verlagert. Das bei diesem Vorgang erzeugte 
Treibgas kann zugleich als Rucklaufsperre verwandt 
werden, welche verhindert, daft das Kopfanlageteil 12 
ohne weiteres aus seiner ausgefahrenen Stutzposition 
(Fig. 3) in die Ausgangsposition gemaft Fig. 4 zuruckbe- 
wegt werden kann. 

Patentanspruche 

1. Kopfstutze (10) fur Kraftfahrzeugsitze. mit einem 
relativ zu einem Hauptkorper (11) der Kopfstutze 
(10) entlang einer Linearbewegungsrichtung (bei z) 



beweglich am Hauptkorper (11) gefuhrten. eine 
Kopfanlageflache (40) aufweisenden Kopfanlage- 
teil (12), welches ausschlieftlich durch die Energie- 
entlastung mindestens eines entgegen dem 

5 Ausfahrsinn des Kopfanlageteils verspannbaren 

mechanischen Federspeichers (S) nach vorn zum 
Hinterkopf des Fahrzeuginsassen bewegbar ist, 
wobei zur Linearbewegung des Kopfanlageteils 
(12) zwei zylindrische rqhrartige Korper (19, 16) 

10 teleskopierend ineinander angeordnet und relativ 

zueinander beweglich sind, dadurch aekenn- 
zeichnet . daft der mechanische Federspreicher (S) 
in dem zentralen Hohlraum (H) der beiden rohrarti- 
gen Korper (16, 19) angeordnet ist. 

15 

2. Kopfstutze nach Anspruch 1, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft der mechanische Federspeicher (S) 
auf zwei in der Linearbewegungsrichtung (bei z ) 
distanziert voneinander angeordneten Boden- oder 

20 Abstutzfiachen (26, 27) innerhalb der beiden rohr- 
artigen Korper (16,19) abgestutzt ist. 

3. Kopfstutze nach Anspruch 1 oder nach Anspruch 2, 
dadurch aekennzeichnet . daft die beiden rohrarti- 

25 gen Korper (16, 19) zylindrische Rohre, insbesond- 
ere kreiszylindrische Zylinderrohre sind. 

4. Kopfstutze nach Anspruch 3, dadurch aekenn- 
zeichnet . daft das Speichermedium des mechani- 

30 schen Federspeichers (S)von einer einzigen 
Schraubendruckfeder (41) gebildet ist, welche in 
koaxialer Anordnung im Hohlraum (H) der beiden 
zylinderrohre (16, 19) aufgenonnen ist. -' 

35 5. Kopfstutze nach einem der Ansprucrie 1 bis 4, 
aekennzeichnet durch Mittel (29, 30), welche den 
mechanischen Federspeicher (S) in seiner 
gespannten Lage halten. 

40 6. Kopfstutze nach Anspruch 5, dadurch aekenn- 
zeichnet . daft den Mitteln (29, 30), welche den 
mechanischen Federspeicher (S) in seiner 
gespannten Lage halten, Verriegelungsmittel zuge- 
ordnet sind oder die Mittel (29, 30) Verriegelungs- 

45 mittel (29) enthalten. 

7. Kopfstutze nach Anspruch 6, dadurch aekenn- 
zeichnet . daft die Verriegelungsmittel (29) mittels 
eines im Zusammenhang mit einem Crashgesche- 

50 hen wirksamen Sensors entriegelbar sind, derart, 

daft sich der Federspeicher (S) entspannt und 
dabei das Kopfanlageteil (12) in Ausfahrrichtung (z) 
in Richtung Hinterkopf des Fahrzeuginsassen 
bewegen kann. 

55 

8. Kopfstutze nach einem der Anspruche 5 bis 7, 
dadurch aekennzeichnet . daft das Verriegelungs- 
mittel, welches den Federspeicher (S) in seiner 
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gespannten Lage halt, von einem Spanndraht (29) 
gebildet ist, welcher im Zusammenhang mit einem 
Crashgeschehen von einem elektrischen Strom 
beaufschlagbar ist, derart, daft die dabei entste- 
hende Stromwarme den Spanndraht (29) zum 5 
Schmelzen und Reiften bringt. 

9. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 8, 
dadurch qekennzeichnet . daft entweder der Haupt- 
korper (11) der Kopfstutze (10) oder das bewegli- w 
che Kopfaniageteil (12) Stutzmittel (34) enthalt, 
welche zumindest bei Erreichen der am weitesten 
ausgefahrenen Relativposition des Kopfanlageteils 
(12) bezuglich des Hauptkorpers (11) das Kopfan- 
iageteil (12) und den Hauptkorper (1 1) voneinander 15 
arretierend distanzieren. 

10. Kopfstutze nach Anspruch 9, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft innen am Hauptkorper (11) oder am 
Kopfaniageteil (22) mindestens ein bei Spanastel- 20 
lung des Federspeichers (S) eingeschwenkter 
Schwenkarm (34) vorgesehen ist, welcher bei 
Erreichen der ausgefahrenen Endlage des Kopfan- 
lageteils (12) durch eine Federruckstellkraft (F) in 
eine eine Wiederannaherung des Kopfanlageteils 25 
(12) hin zum Hauptkorper (11) verhindernde 
gestreckte Stutzlage versetzbar ist. 

11. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 10, 
Qekennzeichnet durch die Zuordnung einer Hori- 30 
zontalverstellung. 

12. Kopfstutze nach Anspruch 11, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft die Horizontalverstellung eine 
Bewegbarkeit des Kopfanlageteils (12) unter Einbe- 35 
ziehung des Federspeichers (S) jeweils teilweise 
bzw. uber einen Teil des Federweges entweder in 
dessen Spannsinn oder in dessen Entspannungs- 
sinn enthalt. 

40 

13. Kopfstutze nach Anspruch 11, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft das Kopfaniageteil (12) mitsamt dem 
gespannten Federspeicher, welcher sich 
einenends innen am Kopfaniageteil (12) und ander- 
nends an einem mit dem Hauptkorper (11) verbun- 45 
denen Widerlager (27) abstutzt, gemeinsam mit 
dem Kopfaniageteil (12) und dem Widerlager (27) 
nach vorn und zuruck (entlang x) verstellbar ist. 

14. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 1 bis 13, so 
dadurch qekennzeichnet . daft die Horizontalver- 
stellung eine Verstellung der Kopfstutze (10) 
bezuglich ihrer Basis (13) nach vorn und zuruck 
beinhaltet. 

55 

15. Kopfstutze nach einem der Anspruche 11 bis 14, 
dadurch qekennzeichnet . daft die Horizontalver- 
stellung in Verbindung mit einem Crashgeschehen 



entweder von sich aus selbsttatig oder durch 
andere Mittel arretierbar ist. 

16. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 15, 
dadurch qekennzeichnet . daft eine kopfstutzenin- 
tern oder sitzlehnenseitig ausgebildete Hohenver- 
stellung der Kopfstutze (10) im Zusammenhang mit 
einem Crashgeschehen selbsttatig oder durch 
andere Mittel arretierbar ist. 

17. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 16, 
dadurch qekennzeichnet . daft die Arretierungsmit- 
tel der Horizontal- und/oder Hohenverstellung 
unabhangig von einem Crashgeschehen zusatzlich 
aktivierbar sind. 

18. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 17, 
dadurch qekennzeichnet . daft anstelle des mecha- 
nischen Federspeichers (S) ein mechanischer 
Energiespeicher (E) eingesetzt wird, der eine im 
zentralen Hohlraum (H) der beiden rohrartigen Kor- 
per (16, 19) angeordnete Kolbenzylindereinheit 
(42) aufweist, deren Zylinderinnenraum (45) minde- 
stens mittelbar von einem Speichermedium zur 
Bewegung des Kolbens (43) und/oder des Zylin- 
ders (46) im Ausfahrsinne (bei z) des Kopfanlage- 
teils (12) beaufschlagbar ist. 

19. Kopfstutze nach Anspruch 18, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft der Zylinderinnenraum (45) minde- 
stens mittelbar von dem Gasstrom einer Gasquelle 
(47) beaufschlagbar ist. 

20. Kopfstutze nach Anspruch 19, dadurch qekenn- 
zeichnet . daft die Gasquelle (47) der Kolben-Zylin- 
dereinheit (42) unmittelbar zugeordnet oder von 
letzterer entfernt angeordnet ist. 

21. Kopfstutze nach einem der Anspruche 18 bis 20, 
dadurch qekennzeichnet . daft der Gasstrom unmit- 
telbar auf den Zylinderinnenraum (45) wirkt. 

22. Kopfstutze nach einem der Anspruche 18 bis 20, 
dadurch qekennzeichnet . daft der Gasstrom mittel- 
bar uber eine hydraulische Verbindung auf den 
Zylinderinnenraum (45) wirkt 

23. Kopfstutze nach einem der Anspruche 18 bis 22, 
dadurch qekennzeichnet . daft die Gasquelle ein 
vorgespannter Gasspeicher ist. 

24. Kopfstutze nach einem der Anspruche 18 bis 23, 
dadurch qekennzeichnet . daft die Gasquelle (47) in 
Form chemisch gebundener Energie vorliegt. 

25. Kopfstutze nach einem der Anspruche 1 bis 24, 
dadurch qekennzeichnet . daft die mechanische 
Wirkungsachse des Federspeichers (S) oder des 
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mechanischen Energiespeichers (E) von der Line- 
arbewegungsrichtung (bei z) unterschiedlich ist und 
der Federspeicher (S) oder der mechanische Ener- 
giespeicher (E) uber eine mechanische Bewe- 
gungskupplung mit dem Kopfanlageteil (12) 5 
verbunden ist. 

26. Kopfstutze nach Anspruch 25, dadurch gekennzei- 
chent . daft die mechanische Bewegungskupplung 
eine Untersetzung oder eine Obersetzung enthalt. 10 

27. Kopfstutze nach einem der Anspruche 7 bis 26, 
dadurch gekennzeichnet . daft dr bei einem Crash- 
geschehen wirksame Sensor sitzlehnenseitig in 
Hone des Huftgelenkdrehpunkts, namlich des 15 
sogenannten H-Punkts, des Fahrzeuginsassen 
angeordnet ist. 
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(54) Kopfstutze fur Kraftfahrzeugsitze 

(57) Eine Kopfstutze (10) fur Kraftfahrzeugsitze 
weist ein relativ zu einem Hauptkorper (11) der Kopf- 
stutze (10) entlang einer Linearbewegungsrichtung (bei 
z) beweglich am Hauptkorper (11) gefuhrtes, eine Kopf- 
anlageflache (40) aufweisendes Kopfanlageteil (12) auf. 
Letzteres ist ausschlieftlich durch die Energieentlastung 
mindestens eines entgegen dem Ausfahrsinn des Kopf- 
anlageteils (12) verspannbaren mechanischen Feder- 
speichers (S) nach vorn zum Hinterkopf des 
Fahrzeuginsassen bewegbar. Dabei sind zur Linearbe- 
wegung des Kopfanlageteils (12) zwei zylindrische, ins- 
besondere kreiszylindrische, rohrartige K6rper(16, 19) 
teleskopierend ineinander angeordnet und relativ zuein- 
ander beweglich. Eine Kopfstutze (10), welche die bei 
einem Crashgeschehen auftretenden nachteiligen 
Federeigenschaften einer Sitzlehne mit baulich einfa- 
chereren Mitteln als bisher berucksichtigt, wird dadurch 
geschaffen, dali der mechanische Federspeicher (S) in 
dem zentralen Hohlraum (H) der beiden rohrartigen 
Korper (16, 19) angeordnet ist. 
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